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lTykaz oaacneń

ó - wymiar wg rysunków 3 i 4,

c - prędkość przepływu,
d - średnica kropel,
A - powieruchnia,
Ż - strumień masy,
.& - koncentracja zanieczyszclsń,
p - ciśnienie statyczne,

lp - spadek ciśnienia,
r - podziatka patisady na rysunkach 3 i 4,
r - temp€ratura

zen8l

7 - sprawność,
p - gęstość.

Indeksy

dop - dopuszczally,
p - powietrze,

sep - separator;
śr - średnia,'

wtr - wtfy§kiwacz,
z - wtężka pomiarowa.
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JANUSZ PROKOPOWICZ, RYSZARD KOZUBOWSKI

Cidańsk

Doświailczalne badania palisad §eparatora zanńeczryszczeń powietrza
roboczego sitnika Ńbospalinowęgo napęilu głównego statku

W pracy omówiqno badania doświadczalne dwu typów palisad wielostopniowego, §eparatora

aalieezyszcz.eń powietrza roboczego dla turbospalioowej siłowni statku. Wskazano na koaieczoo§Ć

dalszyó badań niezbędnych dla konstrukcji nowqczesnego separatora zaliecxyszczeń.

1. Wstęp

Instalując silnik turbospalinowy w siłowni statku rralęży liczyĆ się z powaŻnYm Pfob-
lemem, którego poprawne rozvtiązaniejest konieczne dla zapewnienia właściwej eksPlo-

atacji §iłowni. Jest nim właściwe oczyszczenie powietrza roboczego, zasysanego ż, be?.,

pośiedniego otoczenia statku przez spręża*ę silnika [7, 8]. W powietrzrr tym znajduje się

wiele zanieczysrszęń.'W warunkach pływania statku na pełnym morzu są to głównie kroPle

słonej wody z rozbryzgów na kadłubie §tatku lub porywane wiatrem z powierzchni fal-

W powietrzu mogą znajdowaó się wtedy również drobne stałe cząstki soli lub inne

drobnecząstki stałe, np. cząstki popiołu ze spalin z silnika za§ysane z powietrzem roboczYm,

czy irrne cząstki z systemu wentylacji statku.
Koncentracja kropel słonej wody w powietrzu roboczyn i ich wielkość zależą głównie

od miejsca usytuowania wlotu siłowni na statku, warunków atmosferycz4Ych, glównie

prędkości i kierunku wiatru, prędkości statku, wielkości i charakteru fal morskich itP.

l13l



J. Prokopowicz, R. Kozubowski

t słaptbń 3 s!ćpioł,

Rys. 1. Schemat 3-stopniowego se-
paratora zanieczyszczeń, powietrza;
1 stopień separuje duże krople wody,
2 stopień koaguluje małe krople wody
w duże, 3 stopień separuje duże kro-
ple wody

1 - 1, 2 - 2 - przekroje &ontrolne

WYnagania stawiane nowoczesnernu separator owi zanleczyszczeń dla turbospali_
nowej siłowni statku są bardzo wysokie 12,5,7o 8]. Winna go cechować głównie barazo
wysoka sprawność, np. rzędu ry""p>a,gó,jak również batizo niskie opory przepływu

* Koncentracja zanieazYszczeń w powietrzu okreśIana jęst jako stosunek masy zanieczyszczęń donnasy powietrza zanieczy szczonego, tj.

__ masa zanieczyszczeń,!r:_-_
fi asa powietrza + masa zanieczysrczeń

l4

Na Podstawie dostęPnYch Óvyników badąń doświadczalnych prowadzonych na statkach
tv warunkach PłYwania na PełnYm morm,,zanieczyszczenia powiettza roboczego można
scharakteryzować następująco f2, 7, 8, 9, !lf:

- koncentracja soti w powietrzu roboczym K:0,03.10-5+0,13.10-5,
- rvielkość kropli wody morskiej w powiettzw d:a,4--100 pm,
- wielkość stałych cząstek soli w powietrzu d:O,S , Z pm.

', ObecnoŚĆ zanieczYszczeń w powietrzu roboczym silnika, głównie kropel wody morskiej
i cąstek soli, wYwołuje szkodliwe dla sitnika efekty, prowadztce do obniżenia jego funkcjo-
natności i trwałości, a nawet do zniszczeńa elementów silnika (np. [3, 4,7, 8, 10f):

- erozja elementów przepływowych silnika,
- korozja elementów turbiny,
- tworzenie osadów, głównie na elementach przepływowych sprężarki.
Szkodliwe skutki oddziaływania powyższych efektów ,atĆzą oj wielu czynników"

takich jak ParametrY termodynamiczne i przepływowe silnika, Lonstrukcja jego części
PrzePĘwowej, materiały za§tosowane na elementy siinika itp. Niezależnie od powvzszYcn
czYnników skutki te §ą zawsze tym silniejsze, im większa jest koncent raąa ,aiieĘsńet,
powietrza roboczego. Dlatego firmy produkujące silniki turbospalinowe dla napędu
giównego statku na Podstawie długoletnich doświadczeń określają dopuszcżalną iryurtose
koncentracji* soli w powietrzu roboczym dopływającym do silnika na Ko.p: (0,005 . 0,01) x
x 10-6. UtizYmanie koncentracji na wlocie do silnika na poziomie Ęoo umożliwia utrąl_
manie gwarantowanej trwałości silnika. z uvłagi na to, że iv bezpośrednim otoczeniu
statku w Powietrzu koncentracja soli jest znacznię większa, w kanale wlotowym siłowni
statku, przed silnikiem turbospalinoyyrrrr, instaluje się separator zanieczyszczeń powietrza
roboczego, którego zadaniem jest obniżenie lconcentracji soli co najmniej do wartości
Kooo,

2 slapiń
]-*
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Doświadczalne badania palisad separatora zanieczyslłznf, ", 1§,

powietrza przez separator, np. /pruoś150 mm I1rrO, ptzy dość wysokich prędkościachr

irzepływu powietrza, Dp. c:10 m/i. Separator powinien wych\ilytywać z powięttza za,,

,o*oo trople bardzo rnałe, np. o średnicy d=0,4,=,5 pm, powodujące głównie tworzenie,

się osadów w części przeplywowei silnika, jak i krople nieco większe i duże o wielkościl

d> 10 pm, groźne z uwagi na erozję i korozję elementów silnika. wymaganiom powyższym

*oz. ,prortać jedynie §eparator wielostopniowy. Na rysunku 1 podano schemat §epara_

[rr" l.apriow.gt. pierwszym stopniem takiego separatora jest palisada z elementów

o działaniu inercyjnym. Krople wody dostające się wraz z powietrzem do palisady wy_

rzucane są z powietr"u ,ru ,iot"k sił bezwładności wywołanych gwałtownymi zmianami:

kierunku przepływu. krople te uderzają o powierzchnię elementów palisady, siły ad_

hezji umożliwiają tworzeń się na ściankach elementów filmu wodnego, który pod dzia-

łaniem sił ciężkości spływa w dół po ich powierzchni, a następnie do kanałów dręna-_

żowych. Dobrze ukształ'towaną palisadę z elemeiltów inercyjnych cechuje wysoka sprawnośó,

separacji dośó dużych kropel wodj o średnicy d>I0+I5 trrm. Dlatego funkcją pierwszego"

stopnia separatora jest wyłowienie z powietrua toboczego dużych kropel wody morskiej,

i ptzez to zlaczne obnizlnie poziornu jej koncentracji w powietrzu. Większośó małych

kiopel przepĘwa swobodnie ptzez tel stopień separatora dzięki temu, że sprawnośó";

,.pur*ii paisaay z elementów typu inercyjnego jest dla małych krope| bardzo niska,,"

zadaniemdrugiego stopnia separatora jest koagulacja małych kropel wody, które prze_,

dostały się przez stopień pierwszy, w duże krople. Mogą one wtedy byó wychwytywane,:

w trzecim siopniu separato.a, którym może być również palisada z elementów typu iner_

cyjnego. ] , _.: | _____,_:1_!___ L^A. ,

w dostępnej literaturze brak jest danych dotyczących konstrukcji i wyników badań"

odpowiedniego §eparatora zanieczyszczeń lub jego elementów. Dlatego podjęto,badania:

na stoisku doświadczalnym.

2. Opis stoiska badawczego i metoila pomiarów

Schemat stoiska do badań palisad z elementów separujących przedstawiono na rys, 2__,

Powietrze jest zasysane z otoczęnia przez wentylator 1 o nominalnej wydajności 41m3I

/min i wysokości lŁoczęnia 180 mrn HrO, napędzany silnikiem elektrycznym, o mocy"

2,8 kW. Wentylator tłocey powietrze rurociągiem ptzez zawór regulacyjny do zbiornika

wyrównawcz ego 2 i dalej do,komory 3, w której znajduje się wtryskiwacz wody, zvłilżoorę,,

pówietrze przepływa do komory pomiarowej 4 w ksztńcie prostopadłościanu o wymia-

rach wewoętrznych 60 x 95 x 400 mm, wykonanej ze sz}Ja organicznego, W połowie",

długości komory urnieszczany jest badany element separujący. komora ma systern dre_

nażowy ponłalający na odprowadzenie wody wyseparowanej na jej ściankach i w ba_

danym elęrnencie. z komoiy pomiarowej powietrze ptzeplywa rurociągiern do zwężki,

pomiarowej ó i następnie koĘnyrn odcinkiem rurociągu wypływa do otoczenia, woda,

dla celów rwilżania powietrza pobierana jest z wodociągu, skąd tłoczona jest pompą 7"

do zbiornika wyiównawczego 8. Następnie woda przepływa pod ciśnieniem p*,,e

-4 , 1,6.105 pa do wtryskiwiczaumięszczonego w komorze 3, w którYm jest odPowiednio'

rozpylana, a następnie wtryskiwana do powietrza,

W trakcie,badań określano doświadczalnie następujące wielkości:
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Rys. 2. schemat stoiska do badań elementów separujących

'-'c'lytato.,ź-ztro1,]_twntyn";;*h:r:"ffi:f#;i'f;za,4-kooorapo.iarowe,5-cl€e6trcParującY'6-zwgż&aPomiaro'if;rijT,fli,§Ti;,_;*,ffi;";**ówoa},p_n;;'uo';__-

a. §trumienie masy wody:
ń1 - odprowadzanej ptr.ez kanał drenażowy bezpośrednio przed elementem sĘa-

'rującYm, a więc odseParowanej z ptzepływu w komorze pomiarowej, głównie na skuiek
"osadzania kropel wody na ściankach tej partii komory,

ń2 - odseparowanej z przepływu * buduoy* elemencie separującym,.ń. - odprowadzonej przez ianał drenaźowy u§ytuowany u wylotu komory pomia_
rowej,

ńr,, * wtryśniętej do powietrza przez wtryskiwacz.
wartdści ńr, ńr, ń. określono mierząc odpowiednie ilości masy wody spływającejw określonym czasie do pojemników. wielkość ń*., odczytywano z uzyskanej doświad-,czalnie charakterystyki wtryskiwacza w postaci ńi,*r,:Ąę*-l, dla zmierzonej manome-trem wartości ciśnienia p*,, wody doprowadzonej do *t yrti*u""".
b. Parametry powietrza przepływającęgo ptzez mężkę pomiarową:
trp, - spadek ciśnienia w zwężce pomiarowej, , -

-?,, Ę - ciśnienie i temperatura powietrza ptzed zvłężką pomiarową.
c. ciśnienie i temperatura powietrza (pr,Tr) w komorze pomiarowe.j przed palisadą

separującą.

,d, AP".p:Pt-Pz sPadek ciśnienia statycznego powietrza w przepĘwie ptzez
oalisadę separującą.

WielkoŚci sPadków ciśnień mierzono uchylnyni manometrami cieczowymi. pomiar

ń3

ti 2fl ||!
ll lB
t[B
łil tli', .||, l\

łr4jąjj,
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€

powyż§zych wielkości uńoźliwia określenie sprawności separacji %.o i oporów przepłylyu

powietrza ptzez pahsadę separując1 Lp""p w funkcji prędkości przepływu w komorze
pomiarowej cl.

Sprawność separacji ł""p palisady zdefiniowano [6] jako stosunek strumienia wody
odseparowanej w palisadzie do strumienia masy wody przed palisadą

strumień masy wody odseparowanej w pąlisadzie
4 sep: strumień masy wody przed palisadą

a wtęc 
ńz

tt : _. (1)
'f§eb ' ffiwr-ffi!

Wartość qgepmożnawięc obliczyć dla znanych z pomiarów wielkości według punktu (a).

Pomiaru strumienia masy ń. dokonywano dodatkowo, dla wyciągnięcia pewnych

wniosków odnośnie do losu kropel wody opuszczających palisadę separującą. Średnią

prędkość przepływu powietrza w przekroju komory pomiarowej, usytuowanym przed

palisadą separującą, obliczono z równania ciągłości strumienia powietfza

"r:Ę, Q)
PtAt

gdzie A, - powierzchnia czynnego przekroju wlotu do palisady separującej.

Strumień masy powietrua ń, określono przy tym z za|eżności dla normalnych rwężek
pomiarowych, ptry wykorzystaniu danych doświadczalnych według punktu (b). Z kolei
gęstość powietrza p na wlocie do palisady obliczono ztównai stanu dla danYch doŚwiad-

, cz.alnych według punktu (c).

Rys. 3. §chemat palisady z etementów
sinusoidalnych

Badaniom poddano 2 typy palisad z elementów typu inercyjnego*, a mianowicie pa-

lisadę z elementów sinusoidalnych i z elementów skośnych. Schemat i wYmiary charak-

terystyczne palisad przedstawiono na rysunkach 3 i 4. Iak z nich Widać, elementy sinu-

* koncepcję zastosowania tego typu elementu w §€paratofze dla turbospalinowej siłowni statku

podano już w 1959 r. [1]. Badaniom poddano wtedy patisadę utrryorzoną z kątowuików.

2 Prgce Il4P, z" 8l

I7



18 J. Prokopowicz, R. Kozubowski

soidalne wYkonane są z gładkiej blachy, a elemęnty .OoUo. posiadają wgłębienia, twofzące
Pionowe kanałY. MyŚlą przewodnią zastosowania takich kanałów było umożliwienie
bardziej swobodnego, sulccesywnego spływu wody bezpośrednio po wyseparowaniu jej
z po.wietrza.. wywolane tym zmniejszenie grubości filmu wodne go znajdującego slę na
powierzchni elementów, jak również na ich krawędziaóh spływowych, powinno wpł}nąć
na uzYskanie wYŻszYch wartoŚci sprawności 4""p pTĄ wysokich wartościach prędkości
pizepłyvu powiettza cr.

Rys. 4, Schemat palisady z eiementów skośnych

Posługując się ProstYm, wlasnym optzytądowaniem, elementy tłoczono w wyżarzonej
blabze rniedzianej o grubości 0,5 lub l mm. Tak uzyskane eleńenty swym kształtem od_
powiadały glementom zaprojektowanym z dokładnością do około 0,2 mm.

Zmianę wielkoŚci l Palisad badanych unrożliwiał dobór odpowiedniej iiczby elementów,z których je tworzono

3. Wyniki iloświadczalnych badań palisad separujących

DoŚwiadczalne badania Palisad prowadzono dla ustalonej wartości ciśnienia wtrysku
wodYP*,":{'105 lrrb 16'105 Pa. Oszacowano, że tyrn wartościom ciśnienia odpowiadają
odpowiednio wielkości średniej średnicy kropli rozpylonej strugi wody: Ą"- 100 pmi 60 pm.

W trakcie badań zmieniano prędkość przepłyrłu powietrza w zakresie ct=4-=15 m/s,
regulując odPowiednio natęźenie przepływu wentylatora. Fonieważ dla ustalonej wartości
ciśnienia pwtr:const stały jest strunrień wody ń-r, wtryśniętej do powietrza, w trakcie
badań rcŻnYm wartoŚciom prędkości c, odpowiad a,ły t oine *urtoś"i koncentracji .K wody
w powietrzu. W warunkach prowadzonych badań występowały wartości K:0;03+0,10.

Uz,vskane wYniki badań przedstawiono na rysunkach 5 i 6. Z rysunku 5 wynika, że'dla
obu Palisad wzrost PrędkoŚci przepływu powietrzapowoduje wyraźneobniżenie sprawności
4""p, Dla ustalonej wartoŚci c, w Palisadzię z elernentów sinusoidalnych uzyskiwano niższe
wartości sprawności 4""p niż w palisad,zie z elementów skośnych. Przykładowo, dla pręd-
kości przepłyrvu powietrza cr:10 m/s w pierwszej z ńch uzlskano niskie wartości ,7."n=



Doświadczalne badania palisad separatora zanieczyszczsń,..

0,65+0,70, a w drugiej zflacznię wyższę wartości ,?""p=0,80+0,85. Tłumaczyć to można
następująco: o warJości %"p decydują dwa efekty, a mianowicie osiadanie kropel na po-
wierzchni elementów oraz odprowadzęnle tak wyseparowanej na tej powierzchni wody
do drenażu. W palisadzie z elementów sinusoidalnych należy oczekiwać, że efekt pierwszy
jest silniejszy, ponieważ występują tam batdziej gwałtowne zmiamy kięrunku przepływu
powieirza. Niskie wartości ?""p uz}§kiwane w palisadach, z elęmentów sinusoidalnych przy

wyższych prędkościach cl tłumaczyć można występującym wtedy intensywnym wyrywa-

ńem przez strumień powietrza dużych wtórnych kropel wody z filmu spływającego po

ściankach elęmentów. Krople .te przerzucane są przez spływ drenażowy, usytuowany

bezpośrednio za badanym elemęntem. Uzasadnienie tO potwierdzają wyniki pomiarów

strumienia wody ń3, odseparowanej w komorze pomiarowej za elementem separującym.

Z kotei w palisadzie z elemęntów skośnych kanały umożliwiają spływ większej ilości
wody z filmu na powierzchni elementów do drenażu. Równocześnie dla warunków pro-
wadzonych badań efekt osiadania kropel na powierzchni elernentów jest, jak widać, dosta-

tęc,znię intensywny. W wyniku sprawność ł..p jest fiższa. Porn" tym z rysunku 5 1vynika,
żę d|a określonej prędkości przepływu powietrza ćr:coilst na ogół wyższe sprawności

ł"ep otrzymy9yano,przy stosowaniu ąiższych wartości ciśnienia wtrysku wody. Zgodne to
jest z oczekiwaniami. Przy niższych wartościach p.,, średnica do rozpylonych przez

wtryskiwacz kropel jest większa i elementy typu inercfrnego dzińająwtedy bardziej efektyw-

nie.
Na podstawie wyników przedstawionych na rysunku 5 trudno jest uchwycić wpływ

wartości podziałki l pafisbdy separującej na sprawność ł""p. Na przykład dla palisady

z elementów skośnych w zakresie prędkości ct:7:l3 m/s najniższe wartości sprawności
uzyskiwano dla średniej zę stosowanych wartości podziałki /:8,33 mm. Nasuwato prry-
puszczenie o występowaniu pewnej optymalnej, z uwagi fr& Ęsep, wartości podziałki t.

Na rysunku zęstawiono uzyskane doświadczalnie wartości spadku ciśnienia powietrza

lp""p w paiisadach separujących w funkcji prędkości c1. Widać stąd, że dla określonej
wartości prędkości c1 w palisadzie z elęmentów sinusoidalnych, w przypadku wtrysku
wody, opory przepływu p ovłiętrza są znacznie wyższe niżw palisadzię z ęlernentów skośnyci.

W palisadzie z elenrentów sinusoidalnych opory przępływu gwałtownie rosną przy
wtrysku wody i praktycznie nie zależą one wtedy od wartości podziałki t palisady. Tłuma-
czyó to możnabatdzo sitrnymi zakłócęniami przepływu powietrza kroplami wody wyrywa-
nymi z filmu ściekającego po ściankach elernentów, jak również pojawieniem się dużych
stref oderwań warstwy przyściennej w przepływie.

W palisadzie z elęmęntów skośnych przybadaniach z wtryskiem wody opory przepływu
powietiza są zaledwie nieco wyższe od oporów dla przypadki-l bez wtrysku wody. Z uwagi
na niższe opory przepływu celowe jest wtedy stosowanie większych podziałek r palisady.

4. Uwagi końcowe i wnioski

W pracy przedstawiono nretodę i wyniki badańdoświadczalnych palisad separujących

z elementów o działaniu inercyjnym, które ewentualnie mogłyby zlaleźć zastoso\ryanie

rv wielostopniowym separatorze zanieczyszczeń dla turbospalinowej siłowni statku. Ba-

le
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daniom Poddano Palisadę z elemontów sinusoidalnych i palisadę z elementów skośnych.opierając się na wynikach badań można stwietdzić, że:
1) dla seParatora turbosPalinowej siłowni statku nadawałaby się ewentualnie jedynie

Palisada z elęmentów skoŚnych; w warunkach wykonanych badań palisadę tę 
"""łr.;",- dość wysoka sprawność ?""pry0,85,

- niskię straty ciśnienia /p""n=50 mm HrO, przy wysokich wartościach prędkościprzepływu powietrza w przekroju wlotu do palisały cr:l0 m/s;
2) z uwagi na niską sprawność 4""p i duże opory przepływ u przy takich prędkościachcrbadana Palisada z ęlementów sinuŚoidalnych nie ńogńtv być zastosowana w separa_torzę.
NaleŻY tu sobie zdaĆ sPrawę z tego, żębadaniaprowadzono w bardzo ograniczonym

zakresie wartości parametrów decydujących o właściwościach palisady separującej. wa-runki wykonanych badań charakteryzują w skrócie następująJe dane:
- konfiguracje elementów palisad odpowiednio *"ańg ,y.unków 3 lub 4,
- wysokość obu palisad 95 mm,
- prędkoŚĆ przepływu powietrza w przekroju wlotu do palisady ct-4--]5 mls,- średnia wielkość kropel wtryskiwanej wody dn =60 i 100 pm,
- koncentracja wody w powietrzu K=0,03-=0,ń.
Badania prowadzono więc dla jednej konfiguracji elementów palisady. wysokośćpaksad, wielkość kropel wtryskiwanej *óay,lut ,o*niez jej koncentracja w powietrzu,

znasznię odbiegają od wielkości charakterystycznych dla warunków przewidywanego zasto-sowania seParatora. Dlatego przeptowad,zone badania doświadczal* o"rlr"a "Jr.ii-"r"^ujedynie za wstępne. u_zyskane wyniki nie pozwalają na wybór palisady optymalnej z uwagina sprawnoŚĆ Ę"up dla określonYch warunków przepływi ianieczyszczonego powietrza
na wlocie do seParatora. OdPowiednich danych mogłyby dostarczyć jedynie dalsze syste-matyczne badania, których program -ięary innymi ponłoliłby na określenie wpływu nasprawność 

_%.o 
i opory /p""n następujących czynników:

a, Konfiguracji geometrycznych elementów palisady. Możliwości ukształtowania ęle-mentów jest bardzo duzo. Na Przykład- dla elementu skośnego można zmtęniać kształtpodstawowy, usytuowanie kanałów, wymiary kanałów, dług;śe elementu.b, WYsokoŚci PalisadY. W separat orzę Źanieczyrzcreń jt,a slłowni statku rryysokość
Palisad jest co najmniej 5 tazy większa od wysokości palisad badanych doświadczalnie.oczywiście warunki spływu filmu wody po powierzchni elementu takiej palisady będą sięz'nacznie roŻniłY od warunków, w ktOrych prowadzono badania. powstawanie grubszegofilmrr §/6dy sprzyja oderwaniom filmu, a tym samym pogorszeniu sprawności palisady.c, W'ielkoŚci wtrYskiwanYch do powietrza kropel i ich koncentracji. W ptzeprowadzo-
nYch badaniach doŚwiadczalnych"u.toro*uoo wtryskiwacz rozpylającydoprowadzoną doniego rv6dę w postaci kropel o bardzo zróżnicowanej wielkości, pIZy czymśrednia wietkośćkroPel bYła stosunkowo duża. Uniemożliwiło to zbadalre moźliwości separacji z powietrza.bardzo małYch kroPel wody. W dalszych badaniach doświadczalnych należałoby zastoso_wać system rozpylania wody zapewniający widmo dyspersji ,oav ia.otv"ro" 

" 
*vńo-jącym w normalnych warunkach,pracy ,eparatora lub dający określone, w przybliżeniu

stałe wielkości kropel.
Dla uzYskania materiałów niezbędnych dla konstrukcji wielostopniowego separatora



Doświadczalne badania palisad §ęparatora zanieczysznzsi",

zaniec7yszczeń dla turbospalinowej siłowni statku należałoby prowadzió również dalsze

badania teoretyczne i doświadczalne, obejmujące głównie:

_ badania drugiego stopnia separatora, koagulującego małe krople wody w duźe,

_ badania wspolp-ra"y porr"r.g.lnychstopni separatora dla uzyskaniacharakterystyki

gruP stoPni ' l warunkach pływania- 
- badania całego §epdratora wielkości naturalnej, równięź v

statku po mornr.

Fraca wpłynęła do Redakcji w kwietniu 1979 r,
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ExPerimental Investigations of Palisades of a Contamination Separator for Gasturbine
Powered Ships

Summary

In the first section the necessitY of using a separator in the intake duct of an engine room for theremoval of contamination from the working air for, the turbine is expląined. Rcquirements to be metby modern separators for sucb applications are characterized briefly. Śection 2 contains the deńriptionof an experimental rig and presents the method of investigatioo of separating palisades that could,be used in the separator. two types of palisade consisting of component, .f ;;*i"il;,#;Jffiii]"Figures 3 and 4 werę exąmined. The results are shown in Fieuręs 5 and 6. According to them only thePalisade as shown in Figure 4 could be adoptęd in a gasturbine powered, ship engine room separator.For conditions as maintained during the investigations tbis palisade showed a satisfactory effciencył7*'-0'85 and a lowflow resistance źp""o-50,rr^rł"O for the air vclocity inthe palisade inlet sectionicl:10 m/s.
The investigations werę concerned with only a part of factors deciding on the appticability of aPalisade in a shiP engineloom contamination są)arator. Hencę the preliminary natute of the investi_gations and their ręsults, Thenecessity of further research required to design a modern contamination§€pźrrator is pointed out in sęction 4.


